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Dotyczy: projektu pn.: ,Rewitalizacja linii kolejowych nr 694/157/190/191 Bronéw — Bieniowiec — Skoczéw — Goleszéw
— Cieszyn/Wisia Gigbce”.

Portal
Koleje Slaska Cieszynskiego
redakcja@kolejcieszyn.pl

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Centrum Realizacji Inwestycji Region Slaski, w zwigzku z
otrzymanym pismem z dnia 11 stycznia 2023 r. (Rejestr Dziennikow i Czasopism nr 817)
informuje:

Ad. 1)

a) Obnizenie predkosci na przejezdzie kolejowo - drogowym w km 13,543 linii kolejowej nr 157
(ul. Debowa) ma charakter czasowy, nie docelowy.

b) Na etapie projektowania Wykonawca robot prowadzit wlasciwg koordynacje
miedzybranzowa, zgodnie z zapisami PFU wylgcznie na terenie objetym realizacjg
Kontraktu, {j. w terenie kolejowym.

c) Spadek podiuzny dojazdu do przejazdu kolejowo — drogowego jest zgodny z
rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 24 pazdziernika 2015 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie oraz rozporzadzeniem Ministra Transportu i
Gospodarski Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakiad Linii Kolejowych w Sosnowcu prowadzit z Urzedem
Gminy w Chybiu rozmowy w sprawie likwidacji przejazdu kolejowo — drogowego w km
13,543, jednak nie znalazto to zrozumienia.

Ad. 2)

Stacja Cieszyn jest stacjg wezlowa, w ktorej pociagi wjezdzajg i wyjezdzajg w trzech kierunkach,
tj, z/do Cieszyna Marklowic, z/do Goleszowa i z/do Ceskiego Tesina.

W celu realizacji rownolegtych wjazdéw i wyjazdoéw pociggéw z/w kierunku Cieszyna Marklowic i
z/w Ceskiego Tesina do stacji Cieszyn, pociagi z Cieszyna Marklowic przyjmowane sg na tor nr
1 lub tor nr 2, a z Ceskiego Tesina na tor nr 3, co wyklucza przyjecie pociggéw z Goleszowa na
te tory. Taka organizacja pozwolita na pogrupowanie kierunkéw odjazddéw peronami. A takze
pozwolita minimalizowac ryzyko zdarzen na przej$ciu do peronu nr 2, bo eliminuje jazdy po torze
3 i 1. Przejécie jest zabezpieczone labiryntem, ale lekkomysine postgpowanie podréznych
doprowadza do wielu zdarzen.

Ad. 3)
Wprowadzenie obecnej organizacji ruchu na stacji Wista Uzdrowisko tj. przyjmowanie i
wyprawianie wiekszosci pociggéw pasazerskich na i z toréw nr 1 i 3 przy peronie nr 2 zostato
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podyktowane przede wszystkim okresem zimowym i warunkami atmosferycznymi jakie panujg w
terenie goérskim. Sterowanie stacjg Wista Uzdrowisko odbywa sie z LCS Skoczéw i mimo, ze
rozjazdy sg wyposazone w elektryczne ogrzewanie rozjazddw, to jednak przy intensywnych
opadach $niegu oraz dodatkowym od$éniezaniu rozjazdéw istnieje zagrozenie braku mozliwosSci
przetozenia zwrotnic, w celu przyjecia pociggu na tor nr 2 przy peronie nr 1, co moze powodowac
znaczne opodznienia pociagéw. Ponadto, w przypadku krzyzowania opéZnionych pociggéw,
istnieje konieczno$¢ zmiany peronu, co powoduje duza niedogodno$é dla podréznych.

Nalezy podkresli¢, ze przebiegi po torze nr 1 (przy peronie nr 2) mozna prowadzié¢ z predkoscia
maksymalng 80 km/godz. i jest to wykorzystanie nowej funkcjonalnosci przebudowanej staciji
Wista Uzdrowisko.

Korekta rozktadu jazdy od 12.03.2023 r. bedzie uwzglednia¢ prowadzenie ruchu pociggow
gtéwnie przy peronie nr 1.

Ad 4)

Po otwarciu toru dla ruchu, w zamontowanej nawierzchni pod wplywem eksploatacji nastepuje
wyréwnanie naprezen w tokach szynowych, ktére powoduja pewne nieréwnosci w profilu.
Dodatkowo po okresie wstepnej eksploatacji, szyny kolejowe nalezy poddaé obrébce polegajgcej
na szlifowaniu powierzchni tocznej gtéwki szyny, w celu usuniecia zendry walcowniczej powstatej
w ftrakcie procesu produkcji szyn, ktdéra ujawnia sie¢ na powierzchni szyny po przejechaniu
okreslonego obcigzenia. Z uwagi na panujgce warunki atmosferyczne nie mozna byto przystgpié¢
do tych prac wczesniej, a odpadajgca zendra powodowata nieréwnosci na powierzchni tocznej
szyny, ktére w polaczeniu z nieréwnosciami wywotanymi rozktadem naprezen, powodowaty
niespokojnos¢ jazdy.

Po wykonaniu przez Wykonawce niezbednych prac ograniczenia predkosci zostaty odwotane w
dniu 24.01.2023 .

Ad. 5)

Ograniczenia predkosci na obiektach w km 16,121 oraz km 16,288 usytuowanych na linii
kolejowej nr 191 zostaly odwotane w dniu 17.02.2023 r. po przedstawieniu przez Wykonawce
robét opinii projektanta o spetnieniu no$nosci obiektow inzynieryjnych.

Ad. 6)

Wprowadzenie maksymalnych predkosci na liniach kolejowych nr 694 na szlaku podg Bronéw —
podg Bieniowiec (zgodnie z PFU do 120 km/h dla ruchu pasazerskiego) i 157 na odcinku podg
Bieniowiec — Skoczdéw (zgodnie z PFU do 110 km/h dla ruchu pasazerskiego), osiagnietych
odcinkowo w wyniku realizacji projektu, bedzie mozliwe po uzyskaniu zezwolenia Urzedu
Transportu Kolejowego na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu strukturalnego
»infrastruktura”.

Mozliwy termin pozyskania przedmiotowego dopuszczenia szacuje sie na koniec 2023 roku.

Na linii kolejowej nr 190 na odcinku Skoczéw — Goleszéw — Cieszyn, w wyniku realizacji projektu,
zostaly osiggniete odcinkowo maksymalne predkosci do 90 km/h, a na linii kolejowej nr 191 na
odcinku Goleszow — Wista Glebce zostaty osiagniete odcinkowo maksymalne predkosci do 80
km/h i takie tez predkosci zostaty wprowadzone do rozktadéw jazdy.

Ad. 7)

Sciezki prowadzace umieszczone na drodze dojécia do peronu nr 2 w stacji Cieszyn w labiryncie
sg poprowadzone prawidtowo.

Zgodnie z zatozeniem projektu Sciezka prowadzaca przed przejsciem w poziomie szyn jest
zakonczona polami uwagi ze skierowaniem na barierke labiryntu, na ktérej umieszczona jest
tabliczka w jezyku Braille'a z napisem "Przej$cie przez tory-peron nr 2". Taka informacja musi



zostaé przekazana osobie z dysfunkcjg wzroku przed wejsciem w strefe skrzyzowania ciagu
pieszego z torem kolejowym.

Ad. 8)
Zrewitalizowane linie kolejowe 694, 157 i 190 na odcinku podg Bronéw — Skoczéw — Cieszyn
pozostajg czynne zaréwno dla ruchu pasazerskiego jak i towarowego.

Ad. 9)

Realizacja projektu pn.: ,Rewitalizacja linii kolejowych nr 694/157/190/191 Bronéw — Bieniowiec
— Skoczéw — Goleszow — Cieszyn/Wista Giebce” nie obejmowata swoim zakresem zabudowy
systemu rozgltoszeniowego na stacjach objetych projektem.

Zabudowa Centralnego Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej (CSDIP) zostala
zaplanowana do realizacji w ramach odrebnego projektu.

Ad. 10)

llo§¢ wiat peronowych zostata zaprojektowana i wykonana zgodnie z przyjetg przez Zarzadce
Infrastruktury kategorig stacji i przystankoéw osobowych oraz w oparciu o spodziewang ilo$¢
potokow podroéznych wyliczong /uzgodniong/ustalong na etapie studiainym projektu.

Ad. 11)

Realizacja projektu pn.: ,Rewitalizacja linii kolejowych nr 694/157/190/191 Bronéw — Bieniowiec
— Skoczéw — Goleszéw — Cieszyn/Wista Giebce” nie obejmowata swoim zakresem zabudowy
systemu rozgtoszeniowego na stacji Cieszyn.

Zabudowa Centralnego Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej (CSDIP), réwniez dla
stacji Cieszyn, zostata zaplanowana do wykonania w ramach odrebnego projektu.

Ad. 12)
Zaplanowany do zabudowy Centralny System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej (CSDIP)
bedzie wygtaszat komunikaty m.in. w jezyku angielskim.

Ad. 13)
Na chwile obecng szafy teletechniczne oraz sktadowisko gruzu betonowego z rejonu przejécia
przez tory przy ul. Czarny Chodnik zostato usuniete.

Ad 14)

Przejscie dla pieszych przez tor kolejowy w km 37,931 przy ul. Czarny Chodnik, zgodnie z Umowg
z Wykonawcg, zostato wykonane w systemie nawierzchni z kostki brukowej wytgcznie w terenie
kolejowym. Utwardzenie doj§cia poza granicami terenu kolejowego nie byto przedmiotem Umowy
z Wykonawca.
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