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50-525 Wroctaw

ire.slaski@plk-sa.pl

Szanowni Panstwo,

Dobiega korica rewitalizacja linii kolejowych nr 694/157/190/191 z Brondw podg. do Wisty Gtebce
oraz z Goleszowa do Cieszyna. W dniu 11 grudnia 2022 roku po odbiorach technicznych zostat
wznowiony ruch kolejowy na linii kolejowej nr 191. Trwaja obecnie drobne prace wykonczeniowe.
Na podstawie art. 61 ust. 1 i 2 Konstytucji RP oraz art. 10 ust. 1 ustawy o dostepie do informac;ji
publicznej wnosze o pisemng odpowiedz na ponizsze pytania:

1) Dlaczego na przejezdzie kolejowym w miejscowosci Mnich potozonym na linii kolejowej nr 157
w km 13,540 - 13,546 od dnia 11 grudnia 2022 roku zostata obnizona predkosc
z 30 do 20 km/h (tj. do nizszej predkosci niz przed przystgpieniem do prac rewitalizacyjnych
w 2019 roku)?

a)

b)

c)

Dlaczego ww. ograniczenie predkosci nie dotyczy wytgcznie czota pociggu? Niewtasciwe
pochylenie drogi nie wptywa na bezpieczny przejazd catosci pociggu przez przejazd kolejowy.
Dlaczego w zwigzku z tym pociagi muszg zwalnia¢ tam ze 100 km/h do 20 km/h? Czy jest to
docelowy rezultat prac rewitalizacyjnych, dofinansowanych ze srodkéw unijnych, budzetu
panstwa oraz srodkéw wtasnych nalezgcych do samorzadu wojewddztwa $lgskiego?

Czy na etapie przygotowania dokumentacji projektowej przebudowy ww. przejazdu
kolejowego podjeto nalezytg koordynacje pomiedzy branzami drogowsg i torowg? Czy wzieto
pod uwage mozliwo$¢ obnizenia niwelety linii kolejowej (przebiegajacej w nasypie oraz
w niewielkich pochyleniach podtuznych o wartosciach 3-4%.) w taki sposdb, aby zmniejszy¢
wartosci pochylen podtuznych dojazdéw drogowych do skrzyzowania jednopoziomowego
z linig kolejowg, z zachowaniem zwiekszonej przechytki w torze dostosowanej do wyzszych
predkosci pojazdéw kolejowych? Ufatwitoby to mozliwos¢ ksztattowania profilu drogi
kotowej zgodnie z przepisami rozporzadzenia bez koniecznosci jej przebudowy na dtuzszym
odcinku.

Czy wzieto pod uwage mozliwosé stosowania profilu podtuznego drég na dojazdach do
przejazdu kolejowo-drogowego oraz na dtugosci przejazdu kolejowo-drogowego zgodnie
z przepisami § 24 rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. ,W sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie”)? Czy Centrum Realizacji Inwestycji ma opracowany plan dalszych dziatan,
ktory nastepnie zamierza wdrozy¢ w celu uzyskania maksymalnej dopuszczalnej predkosci
pociggdw wynikajacej z geometrii linii kolejowej w obrebie wymienionego przejazdu



2)

3)

kolejowo-drogowego? Ograniczenie predkosci do 20 km/h stanowi duzy ktopot dla
przewoznikdéw i naraza tabor kolejowy na awarie, co z kolei przektada sie na przerwy w ruchu
(przyktadem jest awaria pociggu nr 94615 w dniu 23 grudnia 2022 roku). Czy znany jest
planowany termin usuniecia ograniczenia predkosci w obrebie przejazdu? Czy prowadzone s3
rozmowy lub uzgodnienia z zarzadcg drogi w celu rozwigzania problemu? Czy mozliwa jest
likwidacja przejazd w sytuacji, gdy posesje znajdujgce sie za przejazdem majg alternatywne
potaczenie drogowe poprzez przejazdy sgsiadujgce w km 13,097 (ul. Topolowa w Mnichu)
i 14,070 (ul. Stoneczna w Mnichu)?
Dlaczego nie jest wykorzystywana nowa funkcjonalno$é¢ przebudowanej cieszyriskiej stacji
poprzez skierowanie wszystkich pociggdw pasazerskich koriczacych, badz rozpoczynajgcych na
niej bieg na tej na niej od strony Goleszowa na tory nr 1 lub nr 3 (z ktérych mozna prowadzié ruch
kolejowy z predkosciag maksymalng 80 km/h)? Natomiast z obecnie uzywanego w tym kierunku
toru toru nr 2 wjazd i wyjazd w kierunku wschodnim jest mozliwy z predkoscia maksymalng 50
km/h.
Dlaczego wiekszo$¢ pociggdw pasazerskich na przebudowanej stacji Wista Uzdrowisko, zwtaszcza
nie majacych rozktadowych krzyzowan w niej nie zjezdza na tor nr 2 przy peronie 1? Obecna
organizacja ruchu wydtuza odlegtos¢ dojsciowa do i z kazdego pociggu z peronu nr 2 do budynku
dworca podréznych i wyjscia do miasta o ok. 50-150 metréw. Przed rozpoczeciem prac
rewitalizacyjnych w 2019 roku organizacja ruchu pociggéw przez tg stacje odbywata sie
z przejazdem kazdego pociggu pasazerskiego w relacji do Wisty Gtebce na tor przy peronie
nr 1 dla kierunku z Goleszowa do Wisty Gtebce.
Co jest przyczyng obnizenia predkosci w dniu 27 listopada 2022 roku z 80 do 40 km/h
w 5 miejscach na szlaku linii kolejowej nr 190 miedzy Goleszowem a Cieszynem (lokalizacje
w km: 30,200 - 30,750, 33,000 - 33,500, 33,900 — 34,600, 34,700 — 35,500 oraz 36,000 —36,800)
po 86 dniach od wykonanych odbioréow technicznych tego szlaku? Do kiedy zostanie to
naprawione i przywrécona w nich zostanie z powrotem predko$é drogowa 80 km/h?
Kiedy znikng ograniczenia predkosci do 20 km/h na obiektach inzynieryjnych linii kolejowej
nr 191 nie objetych przebudowsa, ktore byly remontowane w latach wczesniejszych (dotyczy
przede wszystkim lokalizacji na szlaku Wista Uzdrowisko — Wista Gtebce w km ok. 16,400 oraz
17,604 - 17,614)?
Kiedy planowane jest uzyskanie docelowych maksymalnych predkosci rozktadowych na liniach
kolejowych nr 694 (mozliwe odcinkowo 120 km/h), nr 157 (mozliwe odcinkowo 110-120 km/h),
nr 190 (mozliwe odcinkowo 100 km/h) oraz 191 (mozliwe odcinkowo 90-100 km/h)?
Czy sciezki naprowadzajgce w stacji Cieszyn prowadzace na peron nr 2 sg prawidiowo
zbudowane? Obecnie kierujg one osoby niewidome lub niedowidzgce po obu stronach przejscia
przez tory wprost na barierki zabezpieczajgce. Jedli nie to do kiedy zostanie to poprawione?
Dlaczego pomimo wykonania prac rewitalizacyjnych linii kolejowych na ciggu Bronéw — Cieszyn
(granica panstwa) wraz z ponowng elektryfikacjg szlaku Goleszéow - Cieszyn w ciggu linii
kolejowych 694, 157 oraz 190, poprawg parametrow ich technicznych (m.in. zwiekszenie nacisku
osiowego dla przejazdu lokomotyw i wagondw do 221 kN) a takze wydtuzenia czasu pracy
posterunku lokalnego centrum sterowania ruchem (LCS) w Skoczowie do pracy catodobowej nie
zostat od 11 grudnia 2022 roku uruchomiony ruch towarowy? Zainteresowany przewoznik
towarowy we wrzesniu oraz pazdzierniku 2022 roku wykonywat codzienne zapoznania ze
szlakiem swoich druzyn trakcyjnych, co s$wiadczyto o daleko zaawansowanych planach
prowadzenia przewozéw tg trasg od momentu daty zmiany rozktadéw jazdy.
Dlaczego w ramach rewitalizacji linii kolejowych na odcinku Skoczéw — Cieszyn oraz Goleszéw —
Wista Gtebce nie zostaty zamontowane instalacje rozgtoszeniowe w stacjach Goleszéw, Ustron,
Wista Uzdrowisko, mijance Ustron Polana oraz na przystankach o wysokiej frekwencji takich jak
Ustron Zdréj oraz Goleszéw Gorny? Kiedy zostanie to zmienione?



10) Dlaczego w stacji Cieszyn na obu peronach wybudowano po jednej wiacie, natomiast w Ustroniu
Zdroju jedng wiate? Infrastruktura ta jest niewystarczajgca dla obstugi obecnych potokdéw
pasazerskich, a ponadto niezgodna z ,Wytycznymi architektonicznymi dla infrastruktury
pasazerskiej Ipi-1” spétki PKP PLK S.A. (paragraf 9, punkt 7). Stacja Cieszyn przed rewitalizacja,
wedtug danych Urzedu Transportu Kolejowego, w 2019 roku miata srednig dobowg wymiane
pasazersky pomiedzy 200 a 299 podrdznych a srednia dobowa liczba zatrzyman wynosita 22.
Natomiast przystanek Ustron Zdrdéj przed rewitalizacjg, wedtug danych Urzedu Transportu
Kolejowego, w 2019 posiadat $rednig dobowg wymiane pasazerska pomiedzy 300 a 499
podréznych a sSrednia dobowa liczba zatrzyman wynosita 14. Oba wyzej wymienione obiekty
jeszcze przed rewitalizacjg spetniaty kazde z kryteridéw zawartych w punkcie 7, przy ktérych nalezy
zastosowa¢ minimum 2 wiaty siedziskowe na kazdym peronie, natomiast po rewitalizacji
obserwowany jest znaczny wzrost ruchu pasazerskiego. Kiedy to zostanie dostosowane do ww.
wytycznych?

11) Dlaczego w stacji Cieszyn wystepuje niezgodnos¢ informacji dla pasazeréw wynikajgca
z ,Wytycznych w sprawie informacji gtosowej Ipi-9” spotki PKP PLK S.A. (paragraf 3, punkt 6)?
Z uwagi na brak instalacji rozgtoszeniowej na peronie nr 2 komunikaty wygtaszane na tej stacji s
tam stabo styszalne. Kiedy zostanie to zmienione?

12) Dlaczego w stacji Cieszyn po przebudowie i powrocie pasazerskiego ruchu kolejowego z Czech
(pociggi do Frydka-Mistka od 1 sierpnia 2022 roku) nie sg wygtaszane w jezyku angielskim
(zgodnie z ,Wytycznymi w sprawie informacji gtosowej Ipi-9” spotki PKP PLK S.A., paragraf 3,
punkt 7)?

13) Kiedy usuniete zostang zdewastowane szafy oraz fragmenty betonu pozostate po inwestycji na
linii kolejowej nr 190 w okolicy przejscia przez tory przy budynku przy ulicy Czarny Chodnik
w Cieszynie (km 37,931)?

14) Czy podjete zostang dziatania (poprzez np. wysypanie ttucznia) zmierzajgce do likwidacji
wystepujacych po opadach deszczu zwatéw btota na dojsciu do wyremontowanego przejscia
przez tory przy budynku przy ulicy Czarny Chodnik 2 w Cieszynie (km 37,931 linii kolejowej
nr 190)?

Wyrazamy zgode na przestanie odpowiedzi w formie elektronicznej na adres: e-mail:
redakcja@kolejcieszyn.pl .

Z powazaniem

/Btazej Forjasz/

Do wiadomosci:

- Redakcja tygodnika , Gtos Ziemi Cieszynskiej“, 43-400 Cieszyn, ul. Bolestawa Chrobrego 21.

- Redakcja portalu ,,Rynek Kolejowy”, Zespdt Doradcodw Gospodarczych TOR Sp. z o.0., Sielecka 35,
00-738 Warszawa

- Redakcja portalu ,,Ox.pl”, ul. Watowa 3, 43-430 Skoczéw.

- Pan Andrzej Molin, Radny Sejmiku Wojewddztwa Slaskiego. Przewodniczacy Komisji Rozwoju
i Zagospodarowania Przestrzennego.
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Zataczniki

Dokumentacja fotograficzna do pytania z punktu nr 1)
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Dokumentacja fotograficzna do pytania z punktu nr 7)




Dokumentacja fotograficzna do pytania z punktu nr 10)
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Dokumentacja fotograficzna do pytania z punktu nr 13)




Dokumentacja fotograficzna do pytania z punktu nr 14)




